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Al CANTIERI STX NEL 2011 MAXI-ORDINE PER UN FERRY DA OLTRE 3@0 HILIUNI DI DOLLARI
Dopoitraghetti, le navi da crociera: lo shipping va a tutto gas

La previsione dei manager Aida: «Prime unita cruise a Lng tra 5-10 anni». Mal'incognita sono i sistemi di alimentazione nei porti

SAMUELE CAFASSO

GENOVA. UInanave dacrocieraali-
mentata a Lng. Qualche anno fa
sembrava fantascienza, roba da li-
bro dei sogni. Oggl, invece, & una
prospettiva concreta tanto che Ba-
stian Tesching, environment ma-
nager di Aida Cruises, prevede che
laprimaunitialimentataconil gas
in alternativa al normale combu-
stibile possa vedere la luce nei
prossimicingue, massimo dieci an-
1.

Con il petrolio oltre quota 100
dollari e la stretta sulle emissioni
che impongono Fuso di combusti-
bilia hasso contenuto disolfurd, ac-
celerano i progetti “verdi” per il tu-
rismo sui mari e, in pole-position,
¢l sono i cantieri Stx, forti del-

I'esperienza accumulata nella co-
struzione di traghetti per il Nord
Europa, L'Italia, invece, sembraal
momento scoperta su questo ver-
sante: non ha mal prodotto ferry
che possano essere alimentafi a
Lng e, ufficialmente, non esistono
profotipidinuoveunitidacrociera
con sistemi di alimentazione ver-
de. ~

Eppure le alternative “verdi”
non paiono pit semplice fanta-
selenza A certificarlo e li-Europe-
an Cruise Council, Uagsociazione
che riunisce gli operatori erocieri-

stici europei che, nel suo rapporta:

2011-2012, dedicaunintero capito-
lo al gas liquefatto come sistema di
alimentazione, chiedendosi se sia
la soluzione per il futuro.

Le incognite, inrealtd, sonomaol-

Loy

|

Viking Line & Parmatore del tra-
ghetto a Lng ordinato a Stx

‘

te, I sistemi di alimentazione, ad
esemplo, visto che oggl solo alcuni
porti del Nord Europa sono In gra-
do di rifornire traghetti a Lng, Poi
¢’& tutta la questione della sicurez-
za: il registro navale tedesco, Ger-
manisher Lloyd's, sta iniziando a
muoversi per fornire linee guida
«Come garantive la sicurezza -
spiega Tesching - & un tema chiave,
specialmente se pianifichi di usare
il gas liquefatto mentre la nave 2in
navigaziones, Pitl semplice, inve-
ce, alimentazione da terra, quan-
dolanave éattraccatain porto. Per
questo ad Aida pensano di costrui-
re, come primo passo, unanave con
motore misto per poter funzionare
con il gas in porto e con il normale
combustibile in mare. Un primo
passo verso una nave alimentata a

Lng che potrebbe vedere la luce
«magari non nei prossimi tre ani,
ma certamente nei prossimi cin-
qué o dieci».

Anche perché nel frattempo i
traghetti fanno da apripista. Stx
Finland ha incamerato nel 2011 un
ordineda 314 miliardidi dollari per
unaunitaferryche verraconsegna-
tanel 2013 esclusivamente alimen-
tata 2 Lng e che verrd impiegata
nelle rotte tra la Finlandia e la Sve-
zia, Lanave & in grado di trasporta-
re 2.800 passeggeri in 880 cabine,
pin un equipagegio di 200 persone.
Inoltre sono previsti 1,275 metrili-

“neari di stiva per il cargo e altri cin-

quecento metri perle auto dei pas-
seggeri,
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